Stillstand ist
Riickgang

Chronik des Fahrzeugbaus
Wellmeyer in Bad Laer

burger Waldes, etwa auf der Halfte zwischen

Miinster und Osnabriick gelegen und heute
als Kurort unter dem Namen Bad Laer bekannt, ist
zum Ende des 19.Jahrhunderts gepragt von Landwirt-
schaft und von einigen wenigen Kleinunternehmen,
die Kalk und Sand aus dem Boden holen. So findet die
Hufbeschlag- und Wagenschmiede Wellmeyer, die

Das kleine Ortchen Laer am Rande des Teuto-

—

ihren Betrieb am Dorfrand ansiedelt, guten Zuspruch.
Das Ende des ersten Weltkrieges bedeutet auch das
Ende des bislang so ,,idyllischen” Handwerks, das En-
de der kreativen Einzelanfertigungen ohne terminli-
chen Zeitdruck, das Ende einer beschaulichen Ar-
beitsgestaltung, bei der man ohne Probleme auch
einmal einen Frithschoppen zu Arbeitsheginn ein-
schieben konnte. Maschinen ersetzen die zeitaufwan-
dige Handarbeit. Auch die Landwirtschaft erhalt
durch die Mechanisierung ein neues Gesicht. Gefragt
sind jetzt Betriebe, die die neuen Maschinen warten
und reparieren kénnen. So wendet sich die Firma
Wellmeyer verstarkt dem Bereich der landwirtschaft-
lichen Maschinen und Geréte zu und bietet Pfliige,
Kartoffelquetschen und sonstige mechanische Appa-
raturen an. Auch komplette Fahrzeuge, vorwiegend
Anhanger fiir Schlepper und Lastwagen stehen ab
Mitte der zwanziger Jahre im Programm.

WILHELM WELLMEYER
FAHRZEUGBAU

Fordson Traktor mit Anhdngern von W, Wellmeyer
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Der Wellmeyer-Betrieb in den fiinfziger Jahren

Kipper mit horizontal geteilter Bordwand aus den
fiinfziger Jahren

selbstandig. Nur drei Hauser entfernt vom vaterlichen
Betrieb griindet Wilhelm Wellmeyer eine Huf- und
Wagenschmiede, in der er auch Reparaturen an land-
wirtschaftlichen Fahrzeugen und Geréten durchfiihrt.
So kommt es, dass noch heute in dem kleinen Ort
zwei eigenstandige Firmen mit dem Namen Wellmey-
er existieren und sogar beide im Fahrzeugbau tatig
sind: am historischen Platz im Ortszentrum ist dies die
Firma Heinrich Wellmeyer und drauBen im weitraumi-
gen Industriegeldnde die Firma Wilhelm Wellmeyer
Fahrzeugbau GmbH & Co KG, mit deren Entwicklung
sich dieser Bericht beschiftigt.

Wilhelm Wellmeyer hatte sich bereits im véterli-
chen Betrieb fiir den Fahrzeugbau eingesetzt. In sei-

Traditionell arbeiten alle S6h-
ne in der Firma. Sohn Wilhelm
zieht es hinaus in die ,weite
Welt", und das bedeutet damals
die GrofBstadt Miinster, wo er bei
der bekannten Fahrzeugbau-Fir-
ma Kiffe eine Anstellung findet.
In Munster besucht er auch die
Meisterschule in Abendkursen
und legt am 24. Mai 1928 die
Meisterpriifung im  Schmiede-
handwerk ab. Als er nach Laer
zuriickkehrt, macht er sich 1931
mit einer eigenen Werkstatt

Dreiseitenkipper mit Zwillingsbereifung rundum zu Beginn der fiinfziger Jahre
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12-Tonner (zwei 6 t-Achsen) fiir den Landhandel mit vorgespanntem Unimog

e
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12 t-Fernverkehrspritsche
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Dreiachser fiir den Fernverkehr

ner eigenen Firma muss er aus Platzgriinden zunachst
kurztreten und sich auf Reparaturen beschranken,
doch sobald die ersten Kunden mit dem Wunsch nach
einem speziellen Wagen an ihn herantreten, macht er
sich an die Konstruktion eigener Entwiirfe. Etwa
1933/34 wird der Fahrzeugbau offiziell aufgenom-
men, wobei Anhénger und Lastwagenaufbauten den
Schwerpunkt bilden, anfangs fiir landwirtschaftliche
Zwecke, bald aber fiir Transportaufgaben aller Art.
Das Absatzgebiet der florie-

e e

16 t-Kipper von etwa1958

renden Firma umfasst die orts-
ansassigen Klinker- und Zement-
werke, erstreckt sich allerdings
auch weit iiber das Laerer Um-
land hinaus, bis in die friih-
industriellen Zentren Versmold
und Sassenberg sowie in den
ndrdlichen Kreis Osnabriick. Vor
allem die Versmolder Spediteure
wissen die Wellmeyer-Produkte

zu schatzen. 16 t-Pritschenwagen fiir die Fritz Homann Margarinewerke in Dissen

Dreiseitenkipper fiir 10 t Gesamtgewicht Ende der
fiinfziger Jahre

Mit der nationalsozialistischen Machtiibernahme
muss sich die Firma der von Gottfried Lindner ins Le-
ben gerufenen ,Fachgruppe Fahrzeugbau” anschlie-
Ben. Innerhalb dieser Gemeinschaft werden die
Produktionsschwerpunkte von Berlin aus den einzel-
nen Mitgliedsunternehmen zugewiesen. Wellmeyer
wird in die Produktion des Wehrmachts-Einheitsan-
hangers E 05 integriert. Fiir dieses Modell ist jedes
Detail von der zentralistischen Konstruktionsabtei-
lung vorgeschrieben, jede Bohrung, jedes Knoten-
blech und jedes Scharnier. Weiterhin werden die Well-
meyer-Anlagen genutzt fiir den Bau von Schlitten fiir
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Hanomag Garant
GroBraumpritsche mit
zweigeteilter Bordwand

Mercedes L 319
GroBraumaufbau
fiir eine
Sitzmobelfabrik

Mercedes LP 1113
Viehwagen fiir den
Viehhandler Uthmann
in Osthevern
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Dreiachs-Dreiseitenkipper fiir 22 t Gesamtgewicht
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Krupp LF 901

fiir die

Spedition Pfliiger
in Lengerich

Henschel HS 140
der Spedition
Augustin in
Meppen mit
langem
Pritschenauflieger
fiir Spanplatten-
transporte

BISCHOF+KLEIN

VERPACKUNGISWERCE

Jahrbuch Lastwagen 2002

63



den Wehrmachtseinsatz in Finnland. Auch U-Boot-
Klappen fiir die Marine und Ackerwagen verlassen die
Werkstatten in Laer. Erbeutete Feindfahrzeuge wer-
den bei Wellmeyer zu Sanitats- oder Transportfahr-
zeugen umgebaut.

Notdiirftig und mit viel Improvisationstalent geht
es nach Kriegsende weiter. Bombenzerstorte Lastwa-
gen werden hergerichtet oder aus einer Vielzahl von
noch teilweise verwertbaren Teilen zusammengepuz-
zelt. Ehemalige Heeresfahrzeuge werden fiir zivile
Zwecke umgewidmet, Alles, was rollen kann, wird
mobilisiert, um das Transportgewerbe ins Laufen zu
bringen. Doch bald lauft das Geschaft wieder und die
historische Schmiede wird zu klein. Noch vor der
Wahrungsreform wird 1948 eine neue rund 450 gm
groBe Halle an einer der AusfallstraBen bezogen. Mit
sechs Mitarbeitern stellt Wellmeyer dort Fahrzeugauf-
bauten und Anhénger aller Art her.

Die Seebohmschen Gesetze und ihre Auswirkun-
gen schlagen Mitte der fiinfziger Jahre voll auf den
Fahrzeugbau durch. Speditionen und andere Trans-
portbetriebe halten sich mit Neubeschaffungen und
damit mit Auftrdgen fiir die Aufbauhersteller zuriick.
Jeder wartet ab, ob nicht doch noch eine , hohere Ein-
sicht” kommt und die restriktiven und existenzbedro-
henden Vorschriften (ber MaBe und Gewichte
zuriickgenommen werden. Die beliebten schweren
und nutzlaststarken Dreiachsanhanger diirfen tber-

haupt nicht neu zugelassen werden, sondern diirfen
nur noch als Altfahrzeuge wahrend einer Ubergangs-
zeit eingesetzt werden. Was sollte also einen scharf
rechnenden Unternehmer dazu bringen, sich einen
Neuwagen zuzulegen, der bedeutend geringere
Transportleistung pro Fuhre erbringt? Die harten Jah-
re der Unsicherheit (iberbriickt die Firma Wellmeyer
mit ,artfremder” Tatigkeit. Man nutzt die Fertigkei-
ten in der Metallbearbeitung und stellt Schalungstré-
ger fir das Baugewerbe her, die bundesweit vertrie-
ben werden.

Wilhelm Wellmeyer Junior wird in der vaterlichen
Firma groB, absolviert dort eine Schmiede-Lehre und
ibernimmt nach Riickkehr von der Meisterschule in
Lineburg 1960 die Leitung des Betriebes. Zum glei-
chen Zeitpunkt zieht sich Seniorchef Wilhelm Well-
meyer aus dem aktiven Geschehen zuriick und ver-
pachtet die Betriebsanlagen an seinen Sohn.

Bald ist das ehemals so gerdaumige Werkstattge-
béude wieder zu klein und Wellmeyer baut 1966 wei-
tere 500 gqm Produktionsflache an und schafft erst-
mals einen eigenstandigen Biirotrakt. Getreu seinem
Motto ,Stillstand ist Riickgang” filhrt Wellmeyer
nach einem weiteren Jahrzehnt einen Radikalschnitt
durch. Rund um den bisherigen Betrieb sind inzwi-
schen Wohnhduser hochgezogen und eine Erweite-
rung ist nicht mehr méglich. So bebaut der agile Un-
ternehmer ein 30 000 gm groBes Grundstiick , auf der

Mercedes LP 1113 Autotransporter mit , Schwalbennest”-Schlafkabine hinter dem serienmiBigen Fahrerhaus
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by S A

Biissing Commodore U der Spedition Mussmann in Sassenberg mit W. Wellmeyer Dreiachs-Anhanger

griinen Wiese” am Rande des neu erschlossenen In-
dustriegebietes von Bad Laer mit einer geraumigen
Werkshalle mit zwei Hallenschiffen. Hier ist endlich
geniigend Platz fiir eine industrielle Fertigung. 1979
erfolgt der Komplettumzug an den neuen Standort.
Die alte Werkstatt wird aufgegeben. 1990 ist der
nachste Erweiterungsschritt fallig. Von nun an stehen
etwa 5000 gm Produktionsflachen, die komplett mit
Krénen ausgestattet sind, fiir die Fertigung zur Verfi-
gung. Eine eigene Lackierhalle und ein Verwaltungs-
trakt schlieBen sich an.

Die deutsche Einheit beschert dem Laerer Unter-
nehmen eine Tochter in Sachsen-Anhalt. Hier iiber-
nimmt Wellmeyer 1991 in Dardesheim einen Teil des
ehemaligen Kreishetriebes fiir Landtechnik Halber-
stadt. Auf dem Gelande wurden bis dahin landwirt-
schaftliche Fahrzeuge hergestellt und gewartet. An-
fang 2000 werden in Osnabriick die Raumlichkeiten
des traditionellen Fahrzeugbaubetriebes Lienemann
von Wellmeyer iibernommen und als Dienstleistungs-
angebot im Reparaturbereich weitergefiihrt,

Gebaut wird bei Wellmeyer fast alles, was der
Kunde wiinscht. Die Produktpalette beinhaltet alle
Fahrzeuge fiir Speditionen und das Baugewerbe: Prit-
schenaufbauten, -anhanger und -auflieger, Sonder-
ausfiihrungen mit Ladetechnik und Ladebordwande.
Gefertigt werden auch Kippaufbauten, -anhanger
und -auflieger, Zentralachs-Kippanhénger, Kippauflie-

ger als Dreiseiten- oder Hinterkippmulde, in konven-
tioneller oder halbrunder Form. Zum Fertigungspro-
gramm gehoren auch Autotransporter, Ballastanhan-
ger fiir Autokrane, Auflieger mit Zwangslenkung,
schwere Gesteins- und  Schrottmulden-Auflieger,
Wechselbriicken und Wechselbriickenanhénger und
Umsetzer-Fahrzeuge fiir dieses Logistik-System. Im
Bereich der Nutzfahrzeugfederungen werden eigene
Blattfeder- und hydropneumatische Federungssyste-
me entwickelt, Als Patent angemeldet wird ein Ni-
veauausgleich, der das Abkippen auch auf schragem
Untergrund ermaglicht.

Heute arbeiten vier Wellmeyer-Manner in dem Fa-
milienunternehmen. Neben Seniorchef Wilhelm 1
sind dies Wilhelm IlI. als Techniker und Fahrzeugbau-
Meister, Siegfried als Diplom-Kaufmann und Andreas
als Schmiedemeister, die gemeinsam die Traditionsfir-
ma ins neue Jahrtausend fiihren. Der Pflege des Nutz-
fahrzeugerbes fiihlt sich besonders Wilhelm Sen. ver-
bunden, der auf zahlreichen Veteranentreffen mit sei-
nem restaurierten Krupp LD 3,5 M 42 mit Junkers-Die-
sel oder einem wiederhergerichteten Mercedes O
3500 Bus auftaucht und in seiner Scheune eine groBe
Zahl von unrestaurierten Nutzfahrzeugen bewahrt
hat, die noch auf ihre , Wiedergeburt” warten.

Alle Fotos: Archiv Wilhelm Wellmeyer

Ich danke den Herren Wilhelm und Siegfried Wellmeyer, die mich mit vielfaltigen
Informationen und Bildmatenal groBziglg unterstitzten
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Henschel HS 22 TK Ganzstahlkipper. Zu diesem Zeitpunkt ist diese Konzeption noch eine Besonderheit. Selbst der groBere
Konkurrent Meiller liefert nur mit Blech verkleidete Holzhéden.
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Henschel HS 16 TAK Allrad-Dreiseitenkipper mit HIAB-Ladekran

Henschel H 261 AK mit Stahlkipper
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Henschel HS 16 HAK
Allrad-Stahldreiseitenkipper

mit automatischem
Ruckwandverschluss fiir den
Einsatz beim Bau der neuen
Autobahn A 1 ,Hansa-Linie”
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Henschel HS 19 HAS

in iberschwerer Exportausfiihrung
mit 13 t-Hinterachse und
Allradantrieb
(Dreiseitenkippauflieger:

W. Wellmeyer)



Magirus Saturn
6x6 Dreiseiten-
kipper mit
Holzbordwanden
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Henschel F 161 AS mit W. Wellmeyer Dreiseiten-Kippauflieger

Mercedes LPS 2026 ,Tatzelwurm” als Fernverkehrszug
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MAN 19.230 DFS 6x4 Steintransporter
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Steir felder | Planne
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Magirus

230D 22 F 6x4

fiir 22 t Gesamt-
gewicht. Da am
Heck ein Ladekran
montiert ist,
entwickelte

W. Wellmeyer einen
Wechselaufbau,
der zur Seite hin
ausschiebbar und so
austauschbar ist.

Henschel HS 22 T5

in der Version mit
Kippkabine.

Der W. Wellmeyer-
Steintransporter fir
die Firma Schmitz in
Ibbenbiiren ist ausge-
riistet mit einem
Heckladegerat System
Hulo. Dieses nieder-
landische Produkt
wird am Ende des
Aufliegers montiert
und durch einen
eigenen Hatz-Motor
angetrieben,

MAN 19.230 DFK
Dreiseitenkipper



Tatzelwurm”
von Henschel:
F2215 2 mit
zwei gelenkten
Achsen
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Mercedes LAS 1623 und Henschel F 191 AS, beide mit Kippaufliegern von W. Wellmeyer
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Magirus 310 D 16 FAS mit Allradantrieb und Stahl-Dreiseitenkipp-Auflieger von W. Wellmeyer

Dreiseiten-
Stahlkipper
auf Henschel
F 261 AK
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Henschel F 191 AS mit
Dreiseiten-Kippauflieger

Magirus 22
Tonner-Allrad
mit Stahlkipper

Mercedes LAS 1623
Allrad mit Stahl-
Dreiseitenkipp-Auflieger
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Mercedes

LP 1519
Autotransporter
mit Schlafkabine
hinter dem
feststehenden
Fahrerhaus

Mercedes
LP-Modall

mit kippbarem
Planenaufbau

ll Gebrasa WO

Fernverkehrs-Dreiachser mit Hamburger Verdeck
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Mercedes LAK 2624 fiir Kohletransporte im Ibbenbiirener Steinkohlerevier
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Scania LB 111 Dreiseitenkipper-Zug

MAN-Biissing 16.320 mit stehendem 320 PS-Motor und Hinterkipp-Auflieger von W. Wellmeyer
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Mercedes LPK 1632 Dreiseitenkipper-Zug

FIAT 170 NC Sattelzug fiir einen Betonsteinbetrieb, Der vordere Teil des Aufliegers ist als Zweiseitenkipper konzipiert und
der hintere Kasten als Dreiseitenkipper. Dazwischen ist ein Ladekran montiert.
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Magirus 256 D 16 AK
mit Hinterkippmulde fiir
ein Kalksteinwerk

Trotz seiner

imposanten Lange

ist dieser Sattelzug
durch zwei mitlenkende
Aufliegerachsen und
zwei lenkbare Achsen
an der Magirus-
Zugmaschine

extrem wendig.



Einseitenkipper fiir
Kalkwerke in Paderborn
auf ScaniaT 113 E

mit 320 PS-Motor

Auch
Glastrans-
porter als

Innenlader
wurden bei
Wellmeyer

gefertigt
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Hinterkipper mit Frontstempel auf MAN 30.321 VFK
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